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Achten, damit die Bahnanlieger nicht nur beruhigt werden
Absichtserkldrungen von Bund und Bahn haben die Bahnopfer zu enttiuscht

Rheingau. (rf) — Die Burgerinitiative im
Mittelrheintal gegen Umweltschaden
durch die Bahn e.V. engagiert sich seit
Jahren mit Erfolg fur ein leiseres
Rheintal. Dieses Engagement hat
maBgeblich zur Griindung des Pro-
jektbeirates ,Leiseres Mittelrheintal
im Dezember 2012 beigetragen, in
dem neben Vertretern der Bahn AG
und des Bundes auch Bundestags-
abgeordnete, sowie Vertreter der Lan-
der Rheinland-Pfalz, Hessen und
Nordrhein-Westfalen, des Rheingau-
bundes gegen Bahnlarm und drei Bur-
gerinitiativen vertreten sind. ,Alleine
die Einsetzung des Projekibeirats
macht jedoch keinen Zug leiser und
verhindert nicht die Erschitterung in
unseren Hausern im Umkreis der
Bahntrassen®, sagt Wolfgang Schnei-
der, stellvertretender Vorsitzender der
Biirgerinitiative. Deshalb hat die Blir-
gerinitiative jede der vierteljahrlich an-
beraumten Sitzungen, die alle im
Rheintal geplant waren, an den jewei-
ligen Veranstaltungsorten, die letzte
Beiratssitzung war allerdings am 5.
Dezember 2013 in Berlin, mit einer
Demonstration begleitet und wird das
auch so weiter fortsetzen. Solidarisch
haben sich folgende Burgerinitiativen
erklart: Bl Bad Breisig, IG gegen
Bahnldrm und -erschitterung e.V.
Leutesdorf, BIN gegen Bahnlarm VG
Linz e.V,, IG ,Schutz gegen Bahnldrm
u. Erschitterungen e.V.“ Bad Hoénnin-
gen, BIN gegen Bahnlarm e.V. Erpel/
Bad Honnef, Verein z. Schutz gegen
Immissionen im Neuwieder Becken
e.V., WIR gegen Bahnlarm in WeiBent-
hurm und Birgerverein Ariendorf.

,Wir miissen sehr genau darauf ach-
ten, dass der Projektbeirat von den
Verantwortlichen der Bahn und der
Bundesregierung nicht nur dazu ge-
nutzt wird, die geplagten Bahnanlieger
zu beruhigen. Dringend notwendige
MaBnahmen, wie beispielsweise die
Umristung lauter Guterwagen auf lei-
sere Bremsen oder larm- und erschiit-
terungseinddmmende Schritte an und
neben den Gleisen kdnnten so klamm
heimlich auf die lange Bank gescho-
ben werden. Das Vertrauern in die Ab-
sichtserklarungen von Bund und Bahn
ist bei den Bahnopfern schon zu oft
enttéuscht worden®, so Schneider.

Im Koalitionsvertrag haben Union und
SPD festgelegt, den Schienenver-
kehrslarm bis zum Jahr 2020 zu hal-
bieren. Ab 2020 sollen tiberhaupt kei-
ne lauten Giiterwagen mehr auf dem
deutschen Schienennetz verkehren,
heiBt es nun in einem Papier des Bun-
desverkehrsministeriums. Die Umriis-
tung der Giterwagen mit leiseren
Bremssohlen werde mit Steuergeld
gefordert. 2016 werde der Stand der
Umriistungen evaluiert. Sollte bis da-
hin ,nicht mindestens die Halite der
Giterwagen umgertistet sein, sind
noch in dieser Wahlperiode ordnungs-
rechiliche MaBnahmen zu veranlas-
sen, lasst das Ministerium verlauten.
Die Bahn erklart hingegen, sie kénne
50 Prozent ihrer Giiterwagen erst bis
zum Jahr 2017 umristen. ,Die Bun-

Die Biirgerinitiative im Mittelrheintal gegen Umweltschéden durch die Bahn e.V. war mit einem vollbesetzten Bus
mit Blirgern aus dem Rheingau und dem Mitielrheintal in Bonn und hat die 6. Projektbeiratssitzung mit einer De-
mo begleitet.

desregierung nimmt diese Aussage
der DB AG zur Kenntnis*, heiBt es da-
zu in der Antwort auf eine Anfrage der
Linksfraktion. Immerhin seien beim Ei-
senbahnbundesamt bis Ende Juni
2014 Antrdge zur Umriistungs-for-
derung fiir 97 412 Giiterwagen einge-
gangen.

Von den derzeit knapp 184.000 in
Deutschland registrierten Guterwa-
gen sind bislang erst 20.646 oder 11,2
Prozent mit den neuen, leiseren
Bremssohlen aus Verbundstoff aus-
geriistet worden, teilt das Bundesver-
kehrsministeriums auf die Anfrage der
Linksfraktion mit. Von den insgesamt
82 608 Guterwagen der Deutschen
Bahn AG sind bislang nur 9473 mit we-
niger larmintensiven Bremssohlen
ausgertstet. Bei den (brigen Haltern,
unter anderem den Wettbewerbern
der Bahn sowie privaten Logistik-Fir-
men, verfigten erst 10 991 Wagen
dber die sog. LL- Bremssohlen.

Unter dem Krach leiden die Blrger im
Rheintal besonders. Taglich donnern
etwa 550 Ziige dort hindurch und er-
reichen zum Teil einen Larmpegel von
110 Dezibel — das tbertrifft den Krach
eines Presslufthammers.

In der heutigen 6. Projektbeiratssit-
zung stellte ein vom Beirat beauftrag-
tes externes Ingenieur-Biro die Er-
gebnisse vor, die es im Rahmen einer
Machbarkeitsstudie  zur Larmmin-
derung im Rheintal erarbeitet hat. Zum
ersten Mal stand u.a. auch das Thema
Erschiitterungen durch den Schienen-
guterverkehr auf der Tagesordnung.
Die Anlieger der Bahnstrecken haben
Angst vor dem Jahr 2016, wenn der St.
Gotthard-Basistunnel in der Schweiz
seine Pforten 6ffnet. Dann soll die ge-
samte Containerfracht zwischen den
Seehéfen Genua und Rotterdam auf
die Schiene verladen werden. Bereits
heute schadigen Larm und Erschiitte-

rungen des Schienengiiterverkehrs
bei Tag und Nacht massiv das Wohl-
befinden und die Gesundheit der An-
wohner.

Um die Akzeptanz des 6kologisch be-
deutsamen Schienenverkehrs nicht zu
gefahrden, muss seine weitere Ent-
wicklung umwelt- und anwohner-
freundlich geschehen. Eines der vor-
rangigen Ziele der Biirgerinitiative ist
die Aufnahme einer Alternativstrecke
in den Bundesverkehrswegeplan
2015. AuBerdem fordern die Birger-
initiativen den Ausbau von Entlas-
tungsstrecken fiir den Schienengiter-
verkehr, Geschwindigkeitsreduzierun-
gen innerhalb von Ortschaften auf 50

Stundenkilometer so wie Nachtfahr-
verbote fiir laute Ziige von 22 bis 6
Uhr. Der Einsatz larmarmer Ziigen so-
wie Einflihrung eines zielfihrenden,
larmabhangigen Trassenpreissys-
tems sei unabdingbar. Die verantwort-
lichen Stellen der Deutschen Bahn AG
sowie der Politik in Berlin und in den
Bundeslandern miissten erkennen,
dass der volkswirtschaftliche Schaden
durch Larm-Schmutz und Erschiite-
rungen durch den Schienenguterver-
kehr dessen Wirtschaftlichkeit bei wei-
tem (bersteigt. ,Ein Umdenken zu
nachhaltigem Handeln zum Wohi von
Mensch und Umwelt ist dringend ge-
boten, so die Biirgerinitiativen.




