Ist dies in einigen Jahren ein historisches Bild? Ein Giiterzug passiert mit hohem Tempo den alten und ehemals so
schénen Bahnhof von St. Goar. Mit einem neuen Tunnel kénnte auch ein neuer Haltepunkt kommen. Foto: Werner bupuis

Neuer Tunnel am Rhein?

Zugverkehr Linksrheinische
Strecke wird sich ab 2018
bei St. Goar verandern -
Bahn sieht viele Varianten

B Mittelrhein. Drei linksrheinische

Eisenbahntunnel missen in ab-

sehbarer Zeit am Mittelrthein er-
neuert werden. Ab 2018 will die
Deutsche Bahn den Bank-, den
Bett- und den Kammerecktunnel
zwischen St. Goar und Oberwesel
renovieren und auf den neuesten
Sicherheitsstandard bringen. Die
Bahn erwagt unter anderem, die
drei je rund 300 Meter langen und
mehr als 150 Jahre alten Tunnel
stillzulegen und einen neuen, etwa
4,5 Kilometer langen Tunnel zu
bauen.

,Das hier ist Bauen im Muse-
um”, sagt Jirgen Gunnemann,
Projektleiter bei der DB Projekt-
bau, zur Mafnahme, die ab 2018

angedacht ist. ,Die besondere He-
rausforderung ist die beengte Si-
tuation im Rheintal.” Man dirfe
die historischen Bauten nicht ein-
fach als Locher im Berg ansehen,
sondern als Bauwerke, die sich ver-
andern und die Last des Berges tra-
gen. Beim Bauprojekt miissten vie-

le Varianten bedacht werden, an-

gefangen von geologischen Gege-
benheiten tber die Bedingungen
des Unesco-Weltkulturerbes bis hin
zu Schutzgiiterfragen im FFH-Ge-
biet. Auch die Diskussion um den
Bahnlarm dirite umfangreich zu
erortern sein.

Was festzustehen scheint, ist,
dass es Alternativen zu den: drei
existierenden Tunneln geben muss.
Neue Sicherheitsrichtlinien ver-
langen heute eine deutliche Ver-
groBerung des Tunnelquerschnitts.
Die Verdnderung der Tunnelpor-
tale ist aber aus Grinden des
Denkmalschutzes nicht moglich.

| Es kann demnach in den beste-
henden Tunneln hdchstens eine

eingleisige Streckenfiihrung ge-
ben. Denkbar sind verschiedene
Modelle, die in den ndchsten Mo-
naten in und mit der Region erdr-
tert werden sollen.

Die Bahn sieht im Kern zwei
Moglichkeiten, wie die Tunnel-
mafBnahme ab 2018 umgesetzt wer-
den konnte: entweder als einglei-
sige Erneuerung der bestehenden
Trasse mit Neubau einer weiteren
Tunnelrohre oder als Neubau zwei-
er eingleisiger Rohren bei’ gleich-
zeitigem Riickbau der bestehenden
Trasse. Diverse Streckenfithrungen
durch den Berg sind bei St. Goar
denkbar, unter anderem ein langer
Tunnel, der am Hafen von St. Goar
beginnen und kurz vor Oberwesel

-enden wurde. Die Streckenfiihrung

- und der Larm - wirde auf diese
Weise komplett aus St. Goar he-
rausgenommen werden, was Stadt-
burgermeister Walter Mallmann als
Chance ansieht, sofern es fur
St. Goar einen neuen und adaqua-
ten Haltepunkt gibt.  Volker Boch



