Ein Giiterzug, der im chinesischen Tangshan gestartet ist, kommt im Hafen des belgischen Antwerpen an.
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Die stahlerne Seidenstrafe

Guterzugverkehr aus China wachst rasant / DB Cargo will ein Viertel mehr transportieren

Von Carsten Hoefer

MUNCHEN. Die chinesische
Regierung macht mit ihrem na-
tionalen Prestigeprojekt einer
neuen Seidenstrafle nach Euro-
pa Fortschritte: Der Giiterzug-
verkehr auf dem Landweg von
und nach China wachst
schnell, allein die DB Cargo
will ihre Transportkapazitat auf
derstranskontinentalen Verbin-
dung.dn-den Fernen Osten bis
zum Jahr 2020 um 25 Prozent
erhohen. Bisher werden 80000
Standard-Container (, TEU)
m Jahr beférdert, fiir 2020 sei-
>n 100000 geplant, sagte ein
sprecher der Giiterverkehrsge-
sellschaft der Bahn in Berlin.

Auf chinesischer Seite kon-
urrieren mittlerweile Dutzen-
le Firmen um Frachtauftrage.
{in grofler Anbieter ist das
Jnternehmen Yuxinou aus
“hongqing, einer zentralchine-
ischen Metropole mit mehr als
0 Millionen Einwohnern. Yu-
<inou fing 2011 mit elf Giiter-
zugfahrten an, inzwischen sind
s jeweils gut 700 im Jahr von
“hina nach Europa und umge-
cehrt. Die Fracht: elektronische

Bauteile auf dem Hinweg nach
Europa, Milchpulver und ande-
re Produkte auf dem Riickweg,
sagt Servicemanagerin Xiang
Jiagi. Auch grofle deutsche
Unternehmen nutzen mittler-
weile den Transportweg iiber
Land: BMW ldsst dreimal wo-
chentlich Fahrzeugteile per Gii-
terzug nach China transportie-
ren, wie ein Sprecher des Auto-
herstellers berichtet.

Projekt heiBt: Eine
Region, eine StraBe

Die chinesische Kommunisti-
sche Partei (KP) hat sich in
ihrer offiziellen Sprachregelung
langst vom Begriff ,neue Sei-
denstrafte“ verabschiedet, das
Projekt heif’t seit einiger Zeit Yi
Dai Yi Lu - ,eine Region, eine
StraRe“, obwohl das Vorhaben
gigantische Ziige angenommen
hat und weit mehr umfasst als
eine Strafle. Die Schdtzungen
der Investitionssummen rei-
chen bis zu dreistelligen Mil-
liardenbetrdgen.

Fiir Giiterziige gibt es mittler-
weile drei Hauptrouten: Die
nordliche fiihrt durch die Mon-

golei und Russland, die mittle-
re durch die Wiistenregion Xin-
jlang im Westen der Volksre-
publik und Kasachstan. Auf der
Stidroute werden die Waggons
in Kasachstan tiber das Kaspi-
sche Meer nach Aserbaidschan
verschifft, von dort geht es wei-
ter nach Rumadnien, in die Uk-
raine und nach Polen. Nach of-
fiziellen chinesischen Angaben
waren liber samtliche:Routen
bis Ende Februar 50 europdi-
sche Stddte in 15 Landern an
das Gliterzug-Netzwerk ange-
bunden.

Das Projekt ist vor allem um-
stritten, weil es der Ausdeh-
nung des politischen Einflusses
Pekings dient. Die Fiihrung der
weltgrofiten Diktatur nutzt die
Wirtschaft, um ihren Einfluss
zu mehren. So blockierte Grie-
chenland 2017 eine gemeinsa-
me europdische Erkldrung, mit
der die EU chinesische Men-
schenrechtsverletzungen kriti-
sieren wollte - Griechenlands
grofiter Hafen in Pirdus ist seit
2008 unter chinesischer Kont-
rolle. Jedes chinesische Kind
lernt in der Schule, dass die
Kontrolle iiber Handelswege

politische Macht bedeutet: Die
KP haélt die Erinnerung an die
Opiumkriege und die ,,unglei-
chen Vertrage“ wach, mit
denen die europdischen GroR-
mdchte im 19. Jahrhundert
China gewaltsam zur Offnung
seiner Hafen zwangen. Die
Riickkehr zu einstiger nationa-
ler Grofie ist ein Hauptziel der
chinesischen KP.

Chancen bieten die Ziige in
der Tat: ,Der Transport mit
dem Zug ist zwei Wochen
schneller als mit dem Schiff
und viel giinstiger als mit dem
Flugzeug®, wirbt Ethan Shu,
ein Manager der Spedition Chi-
natrans International aus
Shenzhen im Siiden Chinas.

Chinesische Firmen preisen
noch andere Vorteile an: politi-
sche Stabilitdt und keine Ge-
fahr durch Piratenangriffe.
Doch zumindest in den Wiis-
tenregionen im Westen Chinas
verdankt sich die Stabilitat der
Unterdriickung der dort behei-
mateten Uiguren, eines den
Tiirken sprachlich und kultu-
rell nah verwandten Volks von
etwa zehn Millionen Men-
schen.



